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Με το παρόν προσπάθησα να δημιουργήσω ένα βασικό εγχειρίδιο 
ραδιοτηλεφωνίας VFR πτήσεων, με σκοπό να αποτελέσει ένα βοήθημα 
για τους εκπαιδευόμενους χειριστές ΥΠΑΜ έτσι ώστε να είναι σε θέση ο 
καθενας εξαυτών να καταννοήσει τις βασικές αρχές ραδιοεπικεινωνίας 
και την χρήση του ασυρμάτου. 
 
Επησημαίνεται ότι, σύμφωνα με τον Νόμο, χρήση ασυρμάτου σε ΥΠΑΜ 
προυποθέτει και την απόκτηση του ΠΠΡΤ. 
 

 

 Νίκος Σαμπράκος 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 1: ΟΡΙΣΜΟΙ 

1. Αεροναυτικός Σταθµός (AERONAUTlCAL STATlON): Σταθµός ξηράς της 

Κ.Α.Υ.  Σε ορισµένες περιπτώσεις µπορεί να είναι εγκατεστηµένος σε 

πλοίο ή θαλάσσια εξέδρα.  

2. Αερεπίγεια Επικοινωνία: (AIR-GROUND COMMUNICAΤIΟΝ): Αµφίπλευρη 

επικοινωνία µεταξύ α/φών και σταθµών ή τοποθεσιών στην επιφάνεια της 

γης.  

3. Αναφορά Πτήσης (AIR REPORT): Αναφορά από α/φος σε πτήση που 

συντάσσεται σύµφωνα µε τα προβλεπόµενα.  

4. Απόλυτο Ύψος: (ALTITUDE): Η κατακόρυφη απόσταση οριζοντίου 

επιπέδου, σηµείου ή αντικειµένου, που θεωρείται σαν σηµείο, µετρηµένη 

από τη µέση στάθµη θαλάσσης.  

5. Αυτόµατο Ηµερολόγιο Τπλεπικοινωνιών: (ΑUΤΟΜΑTlC 

TELECOMMUNICAΤIΟΝ LOG): Καταγραφή των ενεργειών σταθµού 

Αεροναυτικών Τηλεπ/νιών µε ηλεκτρικά ή µηχανικά µέσα.  

6. Αγγελία: (ΝΟΤΑΜ): Αγγελία που περιλαµβάνει πληροφορίες που αφορούν 

την εγκατάσταση, κατάσταση η αλλαγή οποιασδήποτε αεροναυτικής 

ευκολίας, εξυπηρέτησης, διαδικασίας ή επικίνδυνης κατάστασης, που η 

έγκαιρη γνώση τους είναι απαραίτητη στο προσωπικό που ασχολείται µε 

την διεξαγωγή των πτήσεων.  

Οι Αγγελίες διακρίνονται:  

α) Σε Αγγελίες Τάξεως Ι: (CLASS Ι DISTRIBUTlON): που διανέµονται µε 

τηλεπικοινωνιακά µέσα και  
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β) Σε Αγγελίες Τάξεως ΙΙ: (CLASS ΙΙ DISTRIBUTlON): που διανέµονται σε κάθε 

άλλα µέσα πλην των τηλεπικοινωνιακών.  

7. Αεροναυτική Τπλεπικοινωνιακή Υππρεσία: (AERONAUTlCAL 

TELECOMMUNICΑΤIΟΝ SERVICE): Τηλεπικοινωνιακή Υπηρεσία για 

αεροναυτικούς σκοπούς.  

8. Γενική Εκποµπή: (BROAD CAST): Εκποµπή που δεν απευθύνεται σε 

ορισµένο σταθµό ή σταθµούς µε πληροφορίες για την αεροναυτιλία.  

9. Δευτερεύουσα Συχνότητα: (SECONDARY FREQUENCY): Συχνότητα R/T 

που εκχωρείται στο αΙφος ως συχνότητα δεύτερης εκλογής για αερεπίγειες 

Επικοινωνίες σε ραδιοτηλεφωνικό δίκτυο.  

10. Επικοινωνία Αέρος-Εδάφους: (AIR ΤΟ GROUND COMMUNICAΤIΟΝ): 

Επικοινωνία µιας µόνο κατεύθυνσης από α/φη προς σταθµούς ή 

τοποθεσίες στην επιφάνεια της γης.  

11. Επικοινωνία Εδάφουc - Αέροc: (GROUND ΤΟ AIR COMMUNICATlON): 

Επικοινωνία µιας µόνο κατεύθυνσης από σταθµούς ή σηµεία της 

επιφανείας της γης προς α/φη.  

12. Επίπεδο Πτήσης (FLlGHT LΕVΕL): Επιφάνεια σταθερής ατµοσφαιρικής 

πίεσης που σχετίζεται µε την συγκεκριµένη πίεση 1013,2 MBS και 

διαχωρίζεται από άλλες όµοιες επιφάνειες µε καθορισµένες διαφορές 

πίεσης.  

ΣΗΜΕΙΩΣΗ : Οι όροι σχετικό ύψος (HEIGHT) και απόλυτο ύψος (ALTITUDE) 

που αναφέρονται εδώ δείχνουν υψοµετρικό και όχι γεωµετρικό σχετικό και 

απόλυτο ύψος. Επίσης, ένα υψόµετρο τύπου ατµοσφαιρικής πίεσης 

βαθµολογηµένου µε βάση την σταθερή ατµόσφαιρα δείχνει:  

α) Απόλυτο ύψος όταν ρυθµιστεί στην θέση QNH.  
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β) Σχετικό ύψος όταν ρυθµιστεί στην θέση QFE, πάνω από το σηµείο αναφοράς 

του QFE.  

γ) Επίπεδα πτήσης όταν ρυθµιστεί σε µία πίεση 1013,2 ΗΡΑ.  

13. Επανάληψη για Επιβεβαίωση Ορθής Λήψης: (READ BACK): Διαδικασία µε 

την οποία αυτός που κάνει λήψη µηνύµατος το επανεκπέµπει για να 

διαπιστωθεί αν το πήρε σωστά. (Μέρος ή Ολόκληρο).  

14. Ενδεiκτης τοπωνυµίαc: (LOCATlON INDICATOR): Κωδικοποιηµένη οµάδα 

από τέσσερα (4) γράµµατα που σχηµατίζεται σύµφωνα µε τους κανόνες 

του ICAO και προσδιορίζει την τοποθεσία σταθερού αεροναυτικού 

σταθµού.  

15. Kινητή Aεροναυτική Υπηρεσία (Κ.Α.Υ.): (AERONAUTlCAL ΜΟΒILΕ 

SERVICE): Κινητή Υπηρεσία µεταξύ αεροναυτικών σταθµών και σταθµών 

α/φών, ή µεταξύ σταθµών α/φών, στην οποία µπορεί να συµµετέχουν είτε 

σταθµοί ναυαγοσωστικών είτε σταθµοί ραδιοφάρων ενδείξεως θέσης 

κινδύνου, των οποίων οι εκποµπές διευκολύνουν τις Υπηρεσίες Διάσωσης.  

16. Πρωτεύουσα Συχνότητα: (PRIMARY FREQUENCY) : Συχνότητα R/T που 

εκχωρείται σε α/φος ως συχνότητα πρώτης επιλογής για αερεπίγεια 

επικοινωνία σε R/T δίκτυο.  

17. ΣΧετικό Ύψοc: (HEIGHT): Η κατακόρυφη απόσταση ενός επιπέδου, 

σηµείου ή αντικειµένου που θεωρείται σαν σηµείο, µετρούµενη από 

ορισµένη θέση.  

18. Σταθµόc Αεροσκάφουc: (AIRCRAFT STATlON): Κινητός Σταθµός της 

Κ.Α.Υ. που βρίσκεται σε α/φος, εκτός από σταθµό σωστικού µέσου.  

19. Τηλεπικοινωνία: (TELECOMMUNICATlON): Κάθε µεταβίβαση, εκποµπή ή 

λήψη σηµείων, σηµάτων, γραφής, εικόνων και ήχων ή πληροφοριών 
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οποιασδήποτε φύσεως µε ενσύρµατα ή οπτικά µέσα ή άλλα 

ηλεκτροµαγνητικά συστήµατα.  

20. Τηλεπικοινωνία Απλής Κατεύθυνσηc: (SIMPLEX): Μέθοδος κατά την οποία 

η τηλεπικοινωνία µεταξύ δύο σταθµών σε δεδοµένη στιγµή γίνεται προς 

µία µόνο κατεύθυνση.  

21. Τυφλή Εκπομπή: (ΒLIΝD TRANSMISSION): Εκποµπή ενός σταθµού σε 

άλλο σε περιπτώσεις αδυναµίας αµφίπλευρης επικοινωνίας αλλά που 

πιστεύεται ότι ο καλούµενος σταθµός είναι σε θέση να λάβει την εκποµπή.  

22. Υπηρεσία Αεροναυτικής Ραδιοπλοίγησης: (AERONAUTlCAL RADIO 

ΝΑVIGAΤIΟΝ SERVICE): Υπηρεσία Ραδιοπλοήγησης που παρέχει 

εξυπηρέτηση για την κανονική και ασφαλή λειτουργία των α/φών.  

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 2: ΓΕΝΙΚΑ 

ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΟΥΜΕΝΗ ΓΛΩΣΣΑ: Γενικά οι Ρ/Τ επικοινωνίες πρέπει να 

διεξάγονται στην γλώσσα που χρησιµοποιεί ο Σταθµός Εδάφους. Επειδή 

όµως αυτό δεν είναι εφικτό, η Αγγλική γλώσσα επί του παρόντος πρέπει να 

χρησιµοποιείται από όλους κατόπιν αιτήσεως οποιουδήποτε α/φους. 

Αυτονόητο λοιπόν είναι να µπορούν όλοι να χρησιµοποιούν τις φρασεολογίες 

και τις διαδικασίες στην Αγγλική γλώσσα. Σε καθορισµένους αερολιµένες και 

αεροδιάδροµους διεθνούς αεροσυγκοινωνίας ύστερα από αίτηση α/φους, η 

Αγγλική είναι υποχρεωτική.  

ΩΡΕΣ ΥΠΗΡΕΣΙΑΣ (ΑΚΡΟΑΣΕΩΣ): Κατά την διάρκεια της πτήσης τα α/φη α-

κροώνται στην ενδεδειγµένη συχνότητα όπως καθορίζεται από την αρµόδια 

αρχή. Δεν διακόπτουν την ακρόαση χωρίς να ενηµερώσουν τον αρµόδιο 

σταθµό καθορίζοντας και την ώρα επανάληψης της ακρόασης. Εάν πα-

ραταθεί η ώρα µη ακρόασης το γνωστοποιούν φροντίζοντας η έναρξη 

ακρόασης να µην καθυστερήσει. Όταν επαναληφθεί η ακρόαση το 
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γνωστοποιούν στον αρµόδιο σταθµό.  

ΧΡΟΝΟΙ: Χρησιµοποιείται ο Διεθνής Συντονισµένος Χρόνος (UNIVERSAL 

CORDINATED Τ1ΜΕΙ U.T.C.) από 00:00 για την έναρξη της ηµέρας έως 

24:00 για το τέλος της. Εκφωνούνται µόνο τα πρώτα λεπτά, κάθε αριθµός 

χωριστά, εκτός αν υπάρχουν αµφιβολίες. Στην Ελλάδα αφαιρούµε 2 ώρες 

όταν ισχύει η χειµερινή ώρα και 3 όταν ισχύει η θερινή για να βρούµε την 

αντίστοιχη UTC. Π.χ. Χειµερινή ώρα Ελλάδος 1030 - 0200 = 0830 UTC. 

θερινή ώρα Ελλάδος 1030 - 0300 = 0730 UTC.  

ΑΚΟΥΣΤΙΚΗ ΚΛΙΜΑΚΑ: (READABILlTY SCALE): 

Σήμα σας : Ακατάληπτο  (UNREADABLE) 

Σήμα σας : Καταληmό ορισµένες φορές (READABLE NOW ΑΝΟ ΤΗΕΝ) 

Σήμα σας : Καταληπτό µε δυσκολία  (RADABLE WITH DIFFICULΤΥ)  

Σήμα σας: Καταληπτό  (READABLE) 

HMEPOΛOΓlO ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ: Γενικά κάθε Σταθµός της Υπηρεσίας 
Αεροναυτικών Τηλεπ/νιών τηρεί γραπτό ή αυτόµατο ηµερολόγιο για την 
διασφάλιση του χειριστή σε περιπτώσεις ελέγχου των ενεργειών του. Για τους 
σταθµούς α/φών δεν απαιτείται όταν βρίσκονται σε απευθείας R/Τ επικοινωνία 
µε αεροναυτικό σταθµό.  



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 3: ΦΩΝΗΤΙΚΟ ΑΛΦΑΒΗΤΟ 

Όταν και όπου η λήψη ή ο συλλαβισµός λέξεων είναι αµφίβολος ή 
υπάρχουν δυσκολίες σε ονόµατα και υπηρεσιακές συντµήσεις χρησιµοποιείται το 
παρακάτω φωνητικό αλφάβητο µε την σηµειούµενη δίπλα σε κάθε γράµµα κατά 
προσέγγιση προφορά. Η αναπαράσταση των γραµµάτων γίνεται µε το λατινικό 
αλφάβητο, στην δε λέξη προφοράς η υπογράµµιση σηµαίνει πού τονίζεται η λέξη.  
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ΜΕΤΑΒΙΒΑΣΗ  

Προφέρεται κάθε αριθµός χωριστά, πλην των µηδενικών στις χιλιάδες και των 
µηδενικών στις εκατοντάδες. Π.χ.  

 
Αριθµοί  
238  

500  

4.000  

119,5  

Προφορά  
ΤΟΟ- TREE-AIT  

FIFE-HUNDRED  

FOWER- TOUSAND  

WUN-WUN-NINER-DA YSEEMAL-FIFE 

 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 4: ΟΝΟΜΑΣΙΕΣ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ  

Υπηρεσίες  

- Κέντρο Ελέγχου Περιοχής  

- Έλεγχος Προσέγγισης  

- Έλεγχος Προσέγγισης Αφίξεων µε RADAR  

- Έλεγχος Προσέγγισης - Αναχωρήσεων µε RADAR  

- Πύργος Ελέγχου Αεροδροµίου  

- Έλεγχος Επίγειων Κινήσεων  

- RADAR (γενικά)  

- RADAR Προσέγγισης Ακριβείας  

- Ραδιογωνιοµετρικός Σταθµός  

- Υπηρεσία Πληροφοριών Πτήσης  

- Εξουσιοδοτήσεις  

- Έλεγχος χώρου στάθµευσης α/φών  

- Επιµελητεία  

Χαρακτηριστικά Κλήσης  

CONTROL  

APPROACH  

ARRIVAL  

DEPARTURE  

TOWER  

GROUND  

RADAR  

PRECISION  

HOMER  

INFORMAΤI0Ν  

DELlVERY  

APRON  

DISPATCH  
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- Αεροναυτιlκός Σταθµός  RADIO  

 

ΠΡΟΣΟΧΗ 

Πριν το χαρ/κο βάζουµε την τοπωνυµία Π.χ. ΑΤΗΙΝΑΙ INFORMATlON, ΑΤΗΙΝΑΙ 
RADIO, ΑΤΗΙΝΑΙ TOWER Κ.λπ. 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 5: ΣΤΑΘΕΡΕΣ ΛΕΞΕΙΣ ΚΑΙ ΦΡΑΣΕΙΣ  

1. ACKNOWLEDGE  Γνωρίστε µου αν λάβατε καταλάβατε το µήνυµα αυτό.  

2. AFFIRM  Ναι.  

3. APPROVED Η ενέργεια που προτείνεται εγκρίνεταΙ. 

4.BREAK Διαχωρισµός µεταξύ µερών ενός µηνύµατος. 

5. BREAK-BREAK Διαχωρισµός µηνυµάτων που µεταβιβάζονται σε α/φη 
σε περιοχή µεγάλης κίνησης. 

6. CANCEL Ακυρώστε την εξουσιοδότηση που δόθηκε 
προηγουµένως. 

7. CHECK Εξετάστε ένα σύστηµα ή µια διαδικασία. 

8. CLEARED Εξουσιοδοτείστε σύµφωνα µε τους όρους που 
καθορίζονται. 

9. CONFIRM Πήρα σωστά αυτά που ακολουθούν ... ή πήρατε σωστά 
αυτό το Μήνυµα; 

10. CONTACT  Επικοινωνήστε µε ...  

11. CORRECT Αυτό είναι σωστό. 

12. CORECTlON Έγινε λάθος στην µεταβίβαση. Το σωστό είναι ..... 

13.DISREGARD Ακυρώστε αυτήν την -µεταβίβαση. 

14. GOAHEAD Προβείτε (στην µεταβίβαση). 

15. HOW DO ΥOU Ποια είναι η καταληπτότητα της εκποµπής µου; 
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READ.  

16. Ι SAY AGAIN Επαναλαµβάνω. (Για σαφήνεια ή έµφαση). 

17. MONITOR Ακροαστείτε στη ... (συχνότητα) 

18. NEGA ΤIVΕ ΌχΙ. (Αρνητικό). Αυτό δεν είναι σωστό. 

19.0VER Η µεταβίβαση µου τελείωσε και περιµένω απάντηση 
σας. (Δεν χρησιµοποιείται κανονικά στα VHF). 

20.OUT Τέλος. Η ανταπόκριση τελείωσε. (Δεν χρησιµοποιείται 
κανονικά στα VHF) 

21. READ BACK Επαναλάβατε ολόκληρο ή µέρος του µηνύµατος όπως 
το πήρατε. 

22.RECLEARED Επανεξουσιοδότηση. (Τ ροποποιεί ολόκληρη ή µέρος 
προηγούµενης) . 

23. REPORT Δώστε την εξής πληροφορία ...  

24. ROGER Πήρα όλη την τελευταία εκποµπή σας. 

25. REQUEST Ζητάω να µου πείτε ή να πάρω .. 

26. SAY AGAIN  Επαναλάβατε ολόκληρο ή µέρος της τελευταίας 
µεταβίβασης σας ....  

27. SPEAK SLOWER Ελαττώστε την ταχύτητα της οµιλίας σας. 

28. STANBY Περιµένετε και θα σας καλέσω 

29. VERIFY Ελέγξτε και επιβεβαιώστε. 

30. WILCO Κατανοώ και θα συµµορφωθώ µε το µήνυµά σας (WILL 
COMPLY). 

31. WORDS TWICE α) Σαν αίτηση: Μεταβιβάστε κάθε λέξη ή οµάδα δύο 
φορές (λόγω δυσκολιών).  

β)Σαν πληροφορία: θα µεταβιβάζω κάθε λέξη ή οµάδα 
δύο φορές 
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6: ΡΑΔΙΟΤΗΛΕΦΩΝΙΚΗ ΤΕΧΝΙΚΗ  

Βασικά εξαρτάται από την ΜΕΘΟΔΟ ΟΜΙΛΙΑΣ και την ΑΡΘΡΩΣΗ.  

- Ειδικότερα:  

• Την ΤΑΧΥΤΗΤΑ: Σταθερή, ούτε γρήγορα ούτε αργά, κάθε λέξη σταθερά και 
µε ευκρίνεια. Οχι πάνω από 100 λέξεις το λεπτό και εάν το µήνυµα γράφεται 
ανάλογη µείωση. Πριν και µετά τους αριθµούς µικρή παύση.  

• Την ΧΡΟΙΑ: Η σχετικώς υψηλή φωνή µεταδίδεται καλύτερα από την 
χαµηλή.  

• Τον ΡΥΘΜΟ: Φυσικός, φράση προς φράση, χωρίς δισταγµούς ή 
κοµπιάσµατα.  

• Την ΘΕΣΗ ΤΟΥ ΜΙΚΡΟΦΩΝΟΥ: Μπροστά, σταθερή απόσταση από το 
στόµα, συνήθως 15-20 εκατοστά όταν δεν υπάρχει διαµορφωτής σταθερής 
στάθµης. 

ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ ΚΑΝΟΝΙΚΗΣ ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑΣ 
• Η ΕΥΘΥΝΗ για την πραγµατοποίηση της ΕΠΑΦΗΣ εναπόκειται στον 
ραδιοσταθµό που έχει να µεταδώσει κάποιο µήνυµα. 

• Πριν από κάθε εκποµπή ΑΚΡΟΩΜΑΣΤΕ προσεκτικά για να βεβαιωθούµε 
ότι δεν παρενοχλούµε εκποµπή σε πρόοδο από άλλους σταθµούς.  

• Εάν διαπιστώσουµε ΕΚΠΟΜΠΗ ΣΕ ΠΡΟΟΔΟ περιµένουµε να τελειώσει ή 
τουλάχιστον την πρώτη παύση που θα γίνει, αν αυτή πρόκειται να συνεχιστεί και 
εµείς έχουµε κάτι πιο επείγον να µεταδώσουµε.  

• ΔΙΑΚΟΠΗ ΕΚΠΟΜΠΗΣ ΣΕ ΠΡΟΟΔΟ µπορούµε να κάνουµε µόνον αν 
έχουµε να µεταδώσουµε µήνυµα ΚΙΝΔΥΝΟΥ ή ΕΠΕΙΓΟΥΣΗΣ ΑΝΑΓΚΗΣ που 
δεν διακόπτουν αντίστοιχα µηνύµατα σε πρόοδο.  

• Εάν ακούσουµε να µας καλούν αλλά δεν είµαστε βέβαιοι (ότι µας καλούν) 
δεν απαντούµε µέχρι να µας ξανακαλέσουν για να βεβαιωθούµε.  

• Εάν είµαστε βέβαιοι ότι µας κάλεσαν αλλά ΑΒΕΒΑΙΟΙ για το χαρακτηριστικό 
κλήσης του καλούντος απαντάµε ως εξής:  

 ΕΛΛΗΝΙΚΑ: Σταθµός που καλεί (π.χ.) ΟΑΙ 751 Επαναλάβατε το 
χαρακτηριστικό σας.  
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 ΑΓΓΛΙΚΑ: STATlON CALLING ΟΑL 751 SAY AGAIN YOUR CALL 
SIGN.  

• Όταν ένας Αεροναυτικός σταθµός καλείται ταυτόχρονα από πολλά α/φη 
τότε αυτός αποφασίζει για την σειρά µε την οποία αυτά θα επικοινωνήσουν µαζί 
του.  

• Τα α/φη πρέπει να επικοινωνούν απευθείας µε τον αρµόδιο Αεροναυτικό 
σταθµό της Περιοχής που πετούν. Εάν όµως αυτό δεν είναι δυνατόν, µπορούν να 
χρησιµοποιήσουν ως ΕΝΔΙΑΜΕΣΟ κάθε διαθέσιµο και κατάλληλο µέσο για την 
αναµετάδοση του µηνύµατος τους.  

• Το αµέσως προηγούµενο, µας υποχρεώνει επίσης να παρακολουθούµε για 
τυχόν κλήσεις από άλλα α/φη στην κατάλληλη συχνότητα του Ραδιοδlκτύου που 
βρισκόµαστε για το ενδεχόµενο αλληλοκάλυψης.  

• Πριν αλλάξουµε συχνότητα πρέπει να ανακοινώνουµε αυτό στον υπεύθύνο 
ραδιοσταθµό καθώς και την συχνότητα που πηγαίνουµε, εκτός και αν ο 
υπεύθυνος ραδιοσταθµός, µας γυρίσει σε άλλον αρµόδιο για ακρόαση οπότε δεν 
χρειάζεται. 

ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ ΑΠΟΤΥΧΙΑΣ  ΕΠΙΚ/ΝΙΑΣ ΑΕΡΟΣ-ΕΔΑΦΟΥΣ  
Εάν µετά από αλλεπάλληλες κλήσεις στην κατάλληλη συχνότητα αποτύχουµε να 
πραγµατοποιήσουµε επαφή µε τον αρµόδιο σταθµό τότε επιχειρούµε κατά σειρά 
τα εξής:  

• Χρησιµοποιούµε άλλη πιο κατάλληλη συχνότητα.  

• Αν αποτύχουµε, προσπαθούµε να επικοινωνήσουµε µε άλλο αιφος για την 
χρησιµοποίηση του ως ενδιάµεσου αναµετάδοσης ή µε άλλον αερ/κο σταθµό.  

• Επιπλέον, αν το αιφος είναι σε δίκτυο ακροάται στην VHF συχνότητα του 
δικτύου για τυχόν κλήσεις.  

• Αν ακολουθώντας αυτές τις διαδικασίες δεν επικοινωνήσουµε, τότε θα 
εκπέµψουµε το µήνυµα µας στην κατάλληλη συχνότητα ή συχνότητες ΔΥΟ 
ΦΟΡΕΣ αφού προηγηθεί η φράση "ΤΥΦΛΗ ΕΚΠΟΜΠΗ" αν χρησιµοποιούµε 
ΕΜΗΝΙΚΑ ή ΤRAΝSΜITΙΝG ΒLIΝD" αν χρησιµοποιούµε ΑΓΓ ΛΙΚΑ, 
συµπεριλαµβάνοντας και τους παραλήπτες τον µηνύµατος αν το θεωρούµε 
αναγκαίο.  
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• Το ίδιο µήνυµα, σ' ένα δίκτυο ραδιοεπικοινωνίας, πρέπει να µεταδίδεται 
ΔΥΟ ΦΟΡΕΣ στην ΠΡΩΤΕΥΟΥΣΑ και στην ΔΕΥΤΕΡΕΥΟΥΣΑ συχνότητα.  

Π.χ. TRANSMITING ΒLIΝD ATH-INFO THIS IS SXAKL DΕΡ. FROM MILOS 
1200 - 3500 FEET EST. ΤΑΤΟl13:15 -Ι SAY AGAIN DΕΡ FROM MILOS 1200 - 
3500 FT EST TAT011315. 

ή 

ΤΥΦΛΗ ΕΚΠΟΜΠΗ ΑΘΗΝΑ –INFORMATION ΤΟ SXAKL ΑΠΟ ΜΗΛΟ 12:00 
ΣΤΑ 3500 ΠΟΔΙΑ ΥΠΟΛΟΓΙΖΩ ΤΑΤΟΙ 13:15 – ΕΠΑΝΑΛΑΜΒΑΝΩ ΑΠΟ ΜΗΛΟ 
12:00 ΣΤΑ 3500 ΠΟΔΙΑ ΥΠΟΛΟΓΙΖΩ ΤΑΤΟΙ 13:15 

ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ ΣΕ ΒΛΑΒΗ ΔΕΚΤΗ.  
Εκπέµπουµε τις αναφορές µας στην χρησιµοποιούµενη συχνότητα κατά τις 
προγραµµατισµένες ώρες ή θέσεις ή εκτάκτως αφού προηγηθούν οι φράσεις:  

ΕΛΛΗΝΙΚΑ: "ΤΥΦΛΗ ΕΚΠΟΜΠΗ ΛΟΓΩ ΒΜΒΗΣ ΔΕΚΤΗ"  

ή 

ΑΓΓΛΙΚΑ:  "ΤRAΝSΜΙΠΙΝG ΒLIΝD DUΕ ΤΟ RECEIVER FAILURE"  

Ακολουθεί το µήνυµα δύο φορές.   

Μέσα σε αυτό θα περιλαµβάνονται πληροφορίες σχετικές µε τις προθέσεις του 
Κυβερνήτη ως προς την συνέχιση της πτήσης καθώς επίσης και την ώρα 
πραγµατοποίησης της επόµενης εκποµπής.  

Π.χ. ΤRAΝSΜΙTTΙΝG ΒLIΝD DUΕ ΤΟ RECEIVER FAILURE ΑΤΗ 
INFORMATlON (THIS - IS) SXAKL PASSED ΚΕΑ 4500 FEET CONTlNUE 
MARATHONA ΕST. ΤIME OF ΑRR MARATHONA 1420 ΝΕΧΤ TRANSMISSION 
1400 - Ι SAY AGAIN SXAKL PASSED ΚΕΑ 4500 FEET CONTlNUE 
MARATHONA ΕST. ΤIME OF ΑRR MARATHONA 1420 ΝΕΧΤ TRANSMISSION 
1400. 

ΤΥΦΛΗ ΕΚΠΟΜΠΗ ΛΟΓΩ ΒΜΒΗΣ ΔΕΚΤΗ ΑΘΗΝΑ INFORMATION ΤΟ SXAKL 
ΠΕΡΑΣΕ ΚΕΑ 4500 ΠΟΔΙΑ ΣΥΝΕΧΙΖΩ ΜΑΡΑΘΩΝΑ – ΥΠΟΛΟΓΙΖΩ 
ΜΑΡΑΘΩΝΑ 14:20 – ΕΠΟΜΕΝΗ ΕΚΠΟΜΠΗ 14:00 – ΕΠΑΝΑΛΑΜΒΑΝΩ SXAKL 
ΠΕΡΑΣΕ ΚΕΑ 4500 ΠΟΔΙΑ ΣΥΝΕΧΙΖΩ ΜΑΡΑΘΩΝΑ – ΥΠΟΛΟΓΙΖΩ 
ΜΑΡΑΘΩΝΑ 14:20 – ΕΠΟΜΕΝΗ ΕΚΠΟΜΠΗ 14:00 
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ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΚΛΗΣΗΣ 
• Κάθε γράµµα και αριθµός εκφωνείται χωριστά.  

• Εάν υπάρχει περίπτωση συνακρόασης του καλούµενου σε πολλές 
συχνότητες η κλήση ακολουθείται από ένδειξη της συχνότητας που κάνουµε την 
κλήση Π.χ. Σε H.F. Συχνότητα: ΑΤΗΙΝΑΙ RADIO THIS IS ΟΑ 417 ΟΝ 5637 
OVER  

• Εάν δεν υπάρχει περίπτωση σύγχυσης της συχνότητας, χρησιµοποιούµε 
µόνο τα πρώτα ψηφία της HF συχνότητας στην κλήση Π.χ. CHIOS THIS IS 
SXAKL ΟΝ 56 OVER.  

• Στις VHF συχνότητες χρησιµοποιούµε για τον προσδιορισµό τα πέντε (5) 
πρώτα ψηφία. Π.χ. Για την VHF 132.675 Συχνότητα: ATH-CONTROL ΟΑ 417 
ΟΝ 132.67  

• Κάθε κλήση έχει και µία απάντηση εκτός και αν ο καλών είναι απόλυτα 
βέβαιος ότι ελήφθη η κλήση του, οπότε δεν αναµένει απάντηση από τον 
καλούµενο  και προχωρεί στην µετάδοση τον µηνύµατος.  

• Μετά την πραγµατοποίηση επαφής και εφόσον δεν δηµιουργείται σύγχυση 
στην αµφίπλευρη επικοινωνία, µπορούν να παραληφθούν πλέον τα 
χαρακτηριστικά κλήσης και να ανταλλάσσονται απευθείας τα µηνύµατα µε την 
παρακάτω εξαίρεση:  Όταν µεταβιβάζονται και επαναλαµβάνονται 
εξουσιοδοτήσεις (CLEARANCES) του Α TC Ελεγκτές και Πιλότοι πάντα 
αναφέρουν το χαρακτηριστικό Κλήσης του α/φους που δίνεται η εξουσιοδότηση. 

ΔΟΚΙΜΑΣΤΙΚΕΣ ΕΚΠΟΜΠΕΣ  
Μια δοκιµαστική Εκποµπή περιλαµβάνει:  

α) Το χαρακτηριστικό του Καλούµενου.  

β) Το χαρακτηριστικό του Καλούντος.  

γ) Τις λέξεις "RADIO CHECK"  

δ) Την συχνότητα που χρησιµοποιείται  

Π.χ. ΑΤΗΙΝΑΙ TOWER THIS IS SXAKL RADIO CHECK ΟΝ ΟΝΕ ΟΝΕ EIGHT 
DECIMAL ΟΝΕ ZERO  

Απάντηση  
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SXAKL ΑΤΗΙΝΑΙ TOWER READING ΥΟU FIVE (FIFE)  

Η απάντηση δίνεται κατά τον ίδιο σχεδόν τρόπο χρησιµοποιώντας την 
κλίµακα καταληπτότητας από το 1 έως το 5 ανάλογα µε την ισχύ και την 
ευκρίνεια του σήµατος.  

Γενικά τα σήµατα δοκιµών δεν θα πρέπει να διαρκούν πάνω από 10 
δευτερόλεπτα και µπορεί να περιέχουν µια σειρά αριθµών (1, 2, 3 κ.λπ.) 
ακολουθούµενα από το χαρακτηριστικό του σταθµού που τα εκπέµπει. 

Εάν γίνεται δόκιµη ή ρύθµιση ποµπού ή δέκτη, θα πρέπει κανονικά να 
ζητείται η συγκατάθεση του σταθµού που παρενοχλείται. 

ΑΝΤΑΛΛΑΓΗ ΜΥΝΗΜΑΤΩΝ 
• Όταν αποκατασταθεί ικανοποιητική αμφίδρομη επικοινωνία, επιτρέπεται  η 
συντόµευση της διαδικασίας. Π.χ. STANDBAY - ROGER, κλπ ...  

• Το τέλος µιας συνοµιλίας δείχνεται µε το χαρακτηριστικό κλήσης (και 
σπάνια την λέξη OUT), που σηµαίνει ότι δεν αναµένεται απάντηση. Π.χ. SXAKL ή 
S-KL.  

• Σταθµός α/φους επιβεβαιώνει την λήψη οδηγιών Ε.Ε.Κ. και Υψοµέτρου µε 
την επανάληψη τους βάζοντας τελευταίο το χαρακτηριστικό του.  

Π.χ. CLEARED DESCEND ΤΟ 3500 FT ON ΟΝΗ 1013 SXAKL ή S-KL.  

ΕΛΕΥΘΕΡΟΣ ΓΙΑ ΚΑΘΟΔΟ ΣΤΑ 3500 ΜΕ QNH 1013 SXAKL ή S-KL 

• Εάν στο µήνυµα δεν περιέχονται οδηγίες Ε.Ε.Κ. και στοιχεία Υψοµέτρου δεν 
θα πρέπει (κανονικά) να Επαναλαµβάνεται  

• Σταθµός στον οποίο επαναλαµβάνονται πληροφορίες ή οδηγίες 
επιβεβαιώνει την ορθότητα επανάληψης εκπέµποντας το χαρακτηριστικά του.  

Π.χ. SXAKL - ΑΤΗ INFO MILOS 1032 FL 080 EST ΚARISTOS 1127 S-KL  

SXAKL - ΑΤΗ INFORMATION ΜΗΛΟΣ 10:32 ΣΤΟ ΕΠΙΠΕΔΟ 80 ΥΠΟΛΟΓΙΖΩ 
ΚΑΡΥΣΤΟ 11:27 

• Εάν στο αµέσως προηγούµενο παράδειγµα γίνει λάθος στην επανάληψη 
(π.χ. 1227 αντί 1127) θα εκπέµπεται η λέξη NEGATlVE (ΑΡΝΗΤΙΚΟΝ) και θα 
ακολουθεί Ι SAY AGAIN (ΕΠΑΝΑΛΑΜΒΑΝΩ) µε το σωστό, αρχίζοντας µε την 
προηγούµενη σωστή φράση.  
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• Εάν µαζί µε ένα µήνυµα υπάρχει και Αναφορά Καιρού (WEATHER 
REPORT) µπορεί αυτή να επιβεβαιωθεί ότι ελήφθη µε τις λέξεις WEATHER 
RECEIVED (καιρός ελήφθη) χωρίς υποσήµανση.  

• Μηνύµατα α/φών που δεν χρειάζονται επανάληψη θα επιβεβαιώνονται µε 
την εκποµπή του χαρακτηριστικού Κλήσεως (C/S). Γενικά η διαδικασία 
επανάληψης µπορεί να παραλείπεται όπου γίνεται προκειµένου ν' αποφύγουµε 
συµφόρηση στην συχνότητα επικοινωνίας.  

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 7: ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΕΣ ΚΙΝΔΥΝΟΥ-ΕΠΕΙΓΟΝΤΟΣ.  

ΓΕΝΙΚΑ.  
• Τα µηνύµατα Κινδύνου έχουν απόλυτη προτεραιότητα και ακολουθούν τα 
Επειγούσης Ανάγκης έναντι όλων των άλλων.  

• Απευθύνονται κανονικά στον σταθµό της τελευταίας επικοινωνίας ή της 
περιοχής ευθύνης του σταθµού που γίνεται η πτήση, οι οποίοι και αναλαµβάνουν 
τον έλεγχο της όλης ανταπόκρισης και τις ανάλογες ενέργειες.  

• Όλοι παρακολουθούν για να βοηθήσουν γενικά την ανταπόκριση µέχρι να 
βεβαιωθούν ότι εξασφαλίστηκε ή παροχή βοηθείας.  

• Συχνότητα χρησιµοποιείται η εν χρήση (Πρωτεύουσα και Δευτερεύουσα, 
αλλά το µήνυµα Κινδύνου µπορεί να µεταβιβαστεί και στην Διεθνή VHF 121,5 
ΜΗΖ, στην οποία δεν ακροώνται πάντα όλα τα α/φη, ή και σε οποιαδήποτε άλλη 
διαθέσιµη.  

• Το µήνυµα επείγουσας ανάγκης µπορεί να µεταβιβαστεί και µε γενική 
εκποµπή, αν ο χρόνος και οι περιστάσεις καθιστούν αυτήν την ενέργεια πιο 
αποτελεσµατική.  

• Τέλος ο σταθµός που διευθύνει τις επικοινωνίες Κινδύνου και Επείγοντος, 
ενηµερώνει την αρµοδία µονάδα ΑTS και αυτόν που ασκεί εκμετάλλευση του 
α/φoυς.  

 ΜΗΝΥΜΑ ΚΙΝΔΥΝΟΥ (ΜΑY-DAΥ)  
• Εκπέµπεται το ραδιοτηλεφωνικό σήµα κινδύνου ΜΑY-DAΥ, κατά προτίµηση 
τρεις φορές και ακολουθούν όσο το δυνατόν περισσότερα στοιχεία από τα 
παρακάτω µε την ακόλουθη σειρά:  



ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΠΡΕΒΕΖΑΣ ΡΑΔΙΟΤΗΛΕΦΩΝΙΑ VFR ΠΤΗΣΕΩΝ 
CREATED BY N. SABRAKOS ΕΚΔΟΣΗ 1.1 Σελ.   από σελ. 27 

 
 

19 

α) Όνοµα σταθµού που πιθανόν απευθύνεται.  

β) Χαρακτηριστικό κλήσης του α/φους.  

 γ) Την φύση του κινδύνου.  

δ) Τις προθέσεις τον Κυβερνήτη.  

ε) Παρούσα θέση (Στοιχεία θέσης, ύψος, πορεία κ.λπ.).  

Π.χ. ΜΑΥDΑΥ ΜΑΥDΑΥ ΜΑΥDΑΥ  

AGRINIO TOWER SX-UAU ENGINE FAILED WILL ΑTΕΜΡΤ ΤΟ LΑΝD YOUR 
FIELD 5 MILES SOUTH OF YOUR STATION 3.500 FT HEADING 360.  

(ΑΓΡΙΝΙΟ SX-UAU ΚΡΑΤΗΣΗ ΚΙΝΗΤΗΡΑ ΘΑ ΠΡΟΣΓΕΙΩΘΟΥΜΕ ΣΤΟ 
ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟ ΣΑΣ – 5 ΜΙΛΙΑ ΝΟΤΙΑ ΤΟΥ ΣΤΑΘΜΟΥ ΣΑΣ 3500 ΠΟΔΙΑ ΜΕ 
ΠΟΡΙΑ 360) 

ΒΕΒΑΙΩΣΗ ΛΗΨΗΣ ΚΑΙ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ  
SX-UAU AGRINIO TOWER ΜΑΥDΑΥ CONFIRMED AT (TIME) CLEARED 
STRAIGHT ΙΝ RUNWAY 27 WIND 270 DEGREES 10 KNOTS QNH 1008 Υου 
ARE NUMBER ΟΝΕ  

(SX-UAU AGRINIO TOWER ΜΗΝΥΜΑ ΚΙΝΔΥΝΟΥ ΕΠΙΒΕΒΑΙΩΝΕΤΑΙ 
(ΧΡΟΝΟΣ) ΕΙΣΤΕ ΕΛΕΥΘΕΡΟΣ ΓΙΑ  STRAIGHT ΙΝ ΠΡΟΣΣΕΓΓΙΣΗ ΣΤΟΝ 27 
ΑΝΕΜΟΣ ΑΠΟ 270 ΜΟΙΡΕΣ 10 ΚΟΜΒΟΙ QNH 1008 ΣΥΝΕΧΙΣΤΕ Νο 1 

Προσοχή  

Κατάσταση Κινδύνου: ορίζεται όταν υπάρχει σοβαρός η επικείµενος Κίνδυνος και 
ζητείται άµεση Βοήθεια.  

Σε περίπτωση αναµεταβίβασης από άλλο α/φος του µηνύµατος κινδύνου, πρέπει 
να παρέχεται η διευκρίνηση ότι το ίδιο που αναµεταβιβάζει δεν βρίσκεται σε 
κίνδυνο.  

ΕΠΙΒΟΛΗ - ΑΡΣΗ ΣΙΓΗΣ  
Το α/φος που βρίσκεται σε κίνδυνο ή ο σταθµός που διευθύνει την ανταπόκριση 
κινδύνου µπορούν να επιβάλλουν σιγή σε όλους τους σταθµούς, που τυχόν 
παρεµβάλλονται µε εκποµπές τους ή και µεµονωµένα.  
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ΠΕΡΑΣ ΑΝΤΑΠΟΚΡΙΣΗΣ ΚΙΝΔ ΥΝΟΥ - ΣΙΓΗΣ  
Οι επικοινωνίες κινδύνου και η κατάσταση σιγής τελειώνουν µε την µεταβίβαση 
του πιο κάτω µηνύµατος από τον σταθµό που έχει αναλάβει την διεύθυνση όταν 
τελειώσει η φάση κινδύνου και αφού εξουσιοδοτηθεί από την αρµόδια αρχή.  

Π.χ. ΑΙΙ STATIONS WALDEN TOWER DISTRESS TRAFFIC ENDED.  

ΜΗΝΥΜΑ ΤΑ ΕΠΕΙΓΟΝΤΟΣ (ΡΑΝ-ΡΑΝ)  
• Κατάσταση Επείγουσας ανάγκης ορίζεται όταν αυτή αφορά ασφάλεια 
α/φους ή άλλου οχήµατος ή ανθρώπου, η οποία όµως δεν απαιτεί άµεση 
Βοήθεια, όπως αυτή του κινδύνου.  

• Εκπέµπεται το Ραδιοτηλεφωνικό σήµα Επειγούσης Ανάγκης ΡΑΝ-ΡΑΝ 
κατά προτίµηση τρεις φορές στην αρχή της επικοινωνίας και ακολουθούν τα 
παρακάτω στοιχεία µε την ακόλουθη σειρά που µοιάζει µε αυτήν του µηνύµατος 
κινδύνου: (6 στοιχεία):  

α) Το όνοµα του σταθµού, στον οποίο απευθύνεται.  

β) Το χαρακτηριστικό του α/φους.  

γ) Την φύση της κατάστασης επειγούσης ανάγκης.  

δ) Την πρόθεση του Κυβερνήτη.  

ε) Την θέση του α/φους (ύψος, πορεία κ.λπ.).  

στ) Οποιαδήποτε άλλη χρήσιµη πληροφορία.  

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 8: ΠΑΡΑΔΕΙΓΜΑΤΑ 

Επισημαίνεται ότι οι εξουσιοδοτήσεις (CLEARANCES) Εναέριας Κυκλοφορίας 
(Ε.Κ.) για είσοδο, προσγείωση, απογείωση, διασταύρωση και τροχοδρόµηση, 
περιλαµβανοµένης και της κατά την αντίθετη φορά της προσγείωσης 
(BACΚTRACK) στον διάδροµο, που είναι σε χρήση, πρέπει να 
επαναλαµβάνονται από το α/φος. Το ίδιο για τον διάδροµο σε χρήση, την 
Βαροµετρικη πίεση (QNH), τους Κώδικες SSR, τις οδηγίες εκχώρησης επιπέδων 
(FL), οδηγίες πορείας και ταχύτητας.  

Σε μια αναχώρηση VFR δεν απαιτείται να πάρετε άδεια για εκκίνηση 
κινητήρα η κάποια εξουσιοδότηση . Όταν βρεθεί ένας χειριστής που θα πετάξει 
VFR το πρώτο που έχει να κάνει είναι να έχει τον χάρτη του αεροδρομίου , να 



ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΠΡΕΒΕΖΑΣ ΡΑΔΙΟΤΗΛΕΦΩΝΙΑ VFR ΠΤΗΣΕΩΝ 
CREATED BY N. SABRAKOS ΕΚΔΟΣΗ 1.1 Σελ.   από σελ. 27 

 
 

21 

πάρει τον καιρό του αεροδρομίου αναχώρησης και προορισμού και να έχει 
μελετήσει την διαδρομή που θα ακολουθήσει. Τον καιρό του αεροδρομίου 
αναχώρησης μπορεί να τον πάρει από το ATIS ή να τον ζητήσει από τον πύργο 
ελέγχου του αεροδρομίου όπως και τον καιρό του αεροδρομίου προορισμού.  

Επίσης πρέπει να καταθέσετε σχέδιο πτήσης ώστε οι αρχές ΕΕΚ να ρυθμίσουν 
την κυκλοφορία όσο τον δυνατό καλύτερα.  
Η πρώτη επαφή σας θα είναι με τον πύργο ελέγχου του αεροδρομίου και θα 
χρησιμοποιήσετε την παρακάτω φρασεολογία :  

ΑΡΧΙΚΗ ΕΠΑΦΗ 
SX-UAU: Aktion Tower , SX-UAU  
TWR :  SX-UAU , Aktion Tower , go ahead  
SX-UAU:  Aktio Καλησπέρα, SX-UAU  
TWR :  SX-UAU , Aktion , προβείτε  
SX-UAU:  Aktion Tower , SX-UAU , radio check  
TWR :  SX-UAU , Aktion Tower , read you 5  
SX-UAU:  Aktion Tower , SX-UAU , radio check  
TWR :  SX-UAU , Aktion σας ακούμε 5 στα 5  
 

ΠΡΟ ΤΡΟΧΟΔΡΟΜΗΣΕΩΣ 
SX-UAU:  SX-UAU , is an ULTRALIGHT at west Apron , VFR via Amfilichia to 

Agrinion , request Departure information .  
TWR:  RUNWAY ΙΝ USE 25L WING 21010 KNOTS 

TEMPERATURE 24 ΟΝΗ 1015 
SX-UAU:  RUNWAY 25L ΟΝΗ 1015 WILL CALL Υου FOR ΤΑΧΙ S-AU 
 
SX-UAU:  SX-UAU , είμαστε ULTRALIGHT στην δυτική πίστα , VFR μέσω 

Αμφιλοχίας για Αγρίνιο, οδηγίες για αναχώρηση.  
TWR: Διάδρομος εν χρήση 25L άνεμος 210 μοίρες 10 KNOTS 

Θερμοκρασία 24 QΝΗ 1015 
SX-UAU:  Διάδρομος εν χρήση 25L QΝΗ 1015 Θα καλέσουμε για 

τροχοδρόμηση S-AU 

ΤΡΟΧΟΔΡΟΜΗΣΗ 
SX-UAU:  SX-UAU Ready to taxi 
TWR :  SX-UAU , taxi to holding position RWY 25L via Alpha  
SX-UAU:  Cleared taxi to holding position RWY 25L via Alpha , SX-UAU  
SX-UAU:  SX-UAU Έτοιμοι για τροχοδρόμηση 
TWR :  SX-UAU , Τροχοδρομήστε για το σημείο κράτησης του 25L μέσω 

του «Α» 
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ΑΝΑΧΩΡΗΣΗ - ΑΠΟΓΕΙΩΣΗ 
Το α/φος τροχοδρομεί και φτάνει στο σημείο κράτησης του διαδρόμου 25L 

όπου κρατείται και κάνει και όλα τα απαιτούμενα check και είναι έτοιμο για 
αναχώρηση . 

SX-UAU:  SX-UAU , is ready for departure  

TWR :  SX-UAU , Wind 330 12kts Cleared for line up and take off RWY 
25L 

SX-UAU:  Cleared for lineup and take off RWY25L , SX-UAU  

SX-UAU:  SX-UAU , έτοιμο για αναχώρηση  

TWR :  SX-UAU , άνεμος 330 μοίρες 12kts ελεύθερος για γραμμή και 
απογείωση 25L 

SX-UAU:  Ελεύθερος για γραμμή και απογείωση 25L SX-UAU 

  Το α/φος εισέρχεται στον Δ/Μ και μετά την ολοκλήρωση των προ 
απογειώσεως ελέγχων απογειώνεται σύμφωνα με τις οδηγίες έλαβε, δεδομένου 
ότι είναι πολύ πιθανό να ακούσουμε πολλές παραλλαγές στην φρασεολογία 
όπου λαμβάνονται οδηγίες στην VFR πτήση έτσι ώστε να μην επηρεάσει την 
κίνηση του αεροδρομίου. Η οδηγία κατά την απογείωση “leave control zone 
via” υπενθυμίζει στον πιλότο από πιο σημείο θα βγει από τον ελεγχόμενο χώρο. 
Επίσης τα VFR ύψη και διαδρομές είναι δημοσιευμένα για κάθε ελεγχόμενο 
αεροδρόμιο ώστε η κυκλοφορία να διαχωρίζετε από την IFR.  

ΔΙΑΔΡΟΜΗ – ΕΞΟΔΟΣ ΑΠΟ ΠΕΡΙΟΧΗ Α/Μ 
Μετά την Α/Γ κατευθύνουμε το α/φος στο πρώτο σημείο της διαδρομής 

μας ανερχόμενοι για το ύψος μας εκτός αν διαφορετικά εξουσιοδοτηθούμε από 
τις αρχές ΕΕΚ. Οταν πλησιάσουμε στην περιοχή που μας έχει ζητηθεί να 
αναφέρουμε, καλούμε και αναμένουμε περαιτέρω οδηγίες που μπορεί να 
περιλαμβάνουν και άλλο – επόμενο σημείο αναφοράς ή αλλαγή συχνότητος. 

SX-UAU:  SX-UAU , Reaching Amfiloxia 5500 Feet  

TWR :  SX-UAU , Switch to Agrinion Fr...... 

SX-UAU:  Switch to Agrinion Fr...... , SX-UAU  

SX-UAU:  SX-UAU , Πλησιάζουμε Αμφιλοχία στα 5500 πόδια  

TWR :  SX-UAU , Καλέστε Αγρίνιο στην ....... 
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SX-UAU:  Θα καλέσουμε Αγρίνιο στην ...... SX-UAU 

ΠΡΟΣΣΕΓΓΙΣΗ - ΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗ 
Το α/φος φτάνει στο επόμενο σημείο “Stratos” και είναι έτοιμο για την 

επόμενη αναφορά .  

SX-UAU:  Agrinion Tower , SX-UAU  

TWR :  SX-UAU, Agrinion Tower , Go ahead  

SX-UAU:  SX-UAU , Ultra light , 5 Miles east of Airport Alt 2500ft for landing.  

TWR :  SX-UAU, Roger Roger Runway in use 27 Local QHN 1006 , report 
on Final  

SX-UAU:  Runway in use 27 QHN 1006 WILCO , SX-UAU  

ή  

SX-UAU:  Agrinion Tower , SX-UAU  

TWR :  SX-UAU, Agrinion Tower , Go ahead  

SX-UAU:  SX-UAU , Ultra light , 5 Miles east of Airport Alt 2500ft for landing.  

TWR :  SX-UAU, Roger Runway in use 27 Local QNH 1006 , report on 
Downwind  

SX-UAU:  QNH 1006 WILCO , SX-UAU  

SX-UAU:  Αγρίνιο , SX-UAU  

TWR :  SX-UAU, Αγρίνιο προβείτε  

SX-UAU:  SX-UAU , Ultra light , 5 Ανατολικά στα 2500 πόδια  για προσγείωση 

TWR :  SX-UAU, Ελήφθη Διαδρομος εν χρήση 27, τοπική βαρομετρική 
1006 , αναφέρατε τελική  

SX-UAU:  QHN 1006 WILCO , SX-UAU  

ή  

SX-UAU:  Αγρίνιο , SX-UAU  

TWR :  SX-UAU, Αγρίνιο προβείτε  
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SX-UAU:  SX-UAU , Ultra light , 5 Ανατολικά στα 2500 πόδια  για προσγείωση 

TWR :  SX-UAU, Ελήφθη Διαδρομος εν χρήση 27, τοπική βαρομετρική 
1006 , αναφέρατε στο 180 (ή υπήνεμο) 

SX-UAU:  Διαδρομος εν χρήση 27 QHN 1006 WILCO , SX-UAU 

Επισημαίνεται ότι στην περίπτωση που δεν καθορισθεί πλευρά του 
υπήνεμου αποφασίζουμε την προσφορότερη και ενημερώνουμε τον πύργο. Σε 
αντίθετη περίπτωση κατευθύνουμε το α/φος αναλογα με τις οδηγίες εισόδου. Οι 
οδηγίες αυτές μπορεί να αναφέρονται ως εξής 

........αναφέρατε βόρειο υπήνεμο του 27 ή ........αναφέρατε δεξί βασικό.   

Όταν το α/φος φτάσει στο Υπήνεμο (Downwind) έχει μπει στον κύκλο του 
αεροδρομίου και ο ΠΕΠ ξέρει πλέον που ακριβώς βρίσκεται το ά/φος. Στην 
συνέχεια μπορεί να ζητήθει αναφορά από τον πιλότο για κάθε σκέλος του κύκλου 
έως την τελική πριν του δωθεί το Clear to LAND. Αν στο αεροδρόμιο υπάρχει 
κυκλοφορία τότε ο ελεγκτής μπορεί να δώσει στον πιλότο την οδηγία για κάνει 
extend ή long approach το σκέλος που βρίσκεται ώστε ο χρόνος της άφιξης να 
αυξηθεί και να διαχειριστεί καλύτερα η κυκλοφορία.  

SX-UAU:  entering right downwind 27, SX-UAU  

TWR :  SX-UAU, roger , make long approach  

SX-UAU:  making long approach , SX-UAU  

SX-UAU:  Στο δεξί υπήνεμο του 27, SX-UAU  

TWR :  SX-UAU,ελήφθη συνεχίστε μακρά τελική  

SX-UAU:  Συνεχίζουμε μακρά τελική , SX-UAU  

Στην περίπτωση αυτή περιμένουμε από τον ελεγκτή να μας πει πότε θα 
στρέψουμε για είσοδο στο αριστερό βασικό του 27. 

TWR :  SX-UAU, turn right base now , report on final  

SX-UAU:  turning right base , wilco, SX-UAU  

SX-UAU:  on final, SX-UAU  

TWR :  SX-UAU, wind 210 15kts Cleared to LAND RWY 27  

SX-UAU:  Cleared to LAND RWY 27  
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TWR :  SX-UAU,Στρεψατε δεξί βασικό τώρα, αναφέρατε τελική 

SX-UAU:  Στρέφουμε δεξί βασικό , θα αναφέρουμε τελική, SX-UAU  

SX-UAU:  Τελική, SX-UAU  

TWR :  SX-UAU, άνεμος από 210 15kts Ελεύθεροι προσγείωση στον 27  

SX-UAU:  Ελεύθεροι προσγείωση στον 27  

 

 



ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΠΡΕΒΕΖΑΣ ΡΑΔΙΟΤΗΛΕΦΩΝΙΑ VFR ΠΤΗΣΕΩΝ 
CREATED BY N. SABRAKOS ΕΚΔΟΣΗ 1.1 Σελ.   από σελ. 27 

 
 

26 



 

 

 


	ΕΞΟΦΥΛΛΟ.doc
	ΠΡΟΤΥΠΟ.doc
	ΚΕΦΑΛΑΙΟ 1:  ΟΡΙΣΜΟΙ 
	ΚΕΦΑΛΑΙΟ 2: ΓΕΝΙΚΑ 
	ΚΕΦΑΛΑΙΟ 3:  ΦΩΝΗΤΙΚΟ ΑΛΦΑΒΗΤΟ 
	ΚΕΦΑΛΑΙΟ 4: ΟΝΟΜΑΣΙΕΣ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ  
	ΚΕΦΑΛΑΙΟ 5: ΣΤΑΘΕΡΕΣ ΛΕΞΕΙΣ ΚΑΙ ΦΡΑΣΕΙΣ  
	ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6: ΡΑΔΙΟΤΗΛΕΦΩΝΙΚΗ ΤΕΧΝΙΚΗ  
	ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ ΚΑΝΟΝΙΚΗΣ ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑΣ 
	ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ ΑΠΟΤΥΧΙΑΣ  ΕΠΙΚ/ΝΙΑΣ ΑΕΡΟΣ-ΕΔΑΦΟΥΣ  
	ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ ΣΕ ΒΛΑΒΗ ΔΕΚΤΗ.  
	ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΚΛΗΣΗΣ 
	ΔΟΚΙΜΑΣΤΙΚΕΣ ΕΚΠΟΜΠΕΣ  
	ΑΝΤΑΛΛΑΓΗ ΜΥΝΗΜΑΤΩΝ 
	ΚΕΦΑΛΑΙΟ 7: ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΕΣ ΚΙΝΔΥΝΟΥ-ΕΠΕΙΓΟΝΤΟΣ.  
	ΓΕΝΙΚΑ.  
	 ΜΗΝΥΜΑ ΚΙΝΔΥΝΟΥ (ΜΑY-DAΥ)  
	ΒΕΒΑΙΩΣΗ ΛΗΨΗΣ ΚΑΙ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ  
	ΕΠΙΒΟΛΗ - ΑΡΣΗ ΣΙΓΗΣ  
	ΠΕΡΑΣ ΑΝΤΑΠΟΚΡΙΣΗΣ ΚΙΝΔ ΥΝΟΥ - ΣΙΓΗΣ  

	ΜΗΝΥΜΑ ΤΑ ΕΠΕΙΓΟΝΤΟΣ (ΡΑΝ-ΡΑΝ)  

	ΚΕΦΑΛΑΙΟ 8: ΠΑΡΑΔΕΙΓΜΑΤΑ 
	ΑΡΧΙΚΗ ΕΠΑΦΗ 
	ΠΡΟ ΤΡΟΧΟΔΡΟΜΗΣΕΩΣ 
	ΤΡΟΧΟΔΡΟΜΗΣΗ 
	ΑΝΑΧΩΡΗΣΗ - ΑΠΟΓΕΙΩΣΗ 
	ΔΙΑΔΡΟΜΗ – ΕΞΟΔΟΣ ΑΠΟ ΠΕΡΙΟΧΗ Α/Μ 
	ΠΡΟΣΣΕΓΓΙΣΗ - ΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗ 




